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Beschreibung 

10 * Die Erfindurig betriffi ein Lenkrad- mit einem aus Nabe, Speichen und Lenkradkranz 
bestehenden, mit einer UmschSumung versehenen Skelett und einem in eine zentrale 
Ausnehmung des Lenkrades eingesetzten Airbag-Modul, das fahrerseitig eine Abdeck- 
kappe aufweist und das zur Betatigung einer akustischen Signaleinrichtung unter IJber- 
windung einer Riickstellkraft in Richtung der Lenkradachse relativ zum Lenkrad beweg- 

15 bar ist, wobei zwischen der Abdeckkappe und der Urnschaumung eine Bewegungsfuge 
vorgesehen ist. 

Fur die Befestigung eines Airbagmoduls in einem Lenkrad sind bereits zahlreiche Vor- 
schlage gemacht worden. Werden die Lenkrader bei der Endmontage mittels einer auf 

.20 das Gewindeende der Lenksaule aufgeschraubten Mutter befestigt, kann das Airbagmo- 
dul erst nach der Montage des Lenkrades eingesetzt werden, weil es den zentralen Be- 
reich oberhalb* der Lenkradnabe einnimmt, der zum Aufschrauben der Mutter frei zu- 
ganglich bleiben muB. Will man sogenannte integrierte Airbags vorsehen, tei denen das 
Lenkrad zusammen mit dem fertig montierten Airbag angeliefert und auf die Lenksaule 

25 aufgesetzt wird, so muB man fur eine andere Lenkradbefestigung sorgen, flir die eben- 
falls schon Vorschlage gemacht worden sind, die jedoch alle in der Ausfuhrung aufwen- 
diger und daher teurer sind, als die ubliche, millionenfach bewahrte Lenkradbefestigung 
mit einer zentralen Mutter. 
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Bei dieser Version kann das Airbagmodul erst montiert werden, wenn das Lenkrad auf 
die Lenksaule aufgesteckt. und mit dieser verbunden ist. Fiir die Befestigung des Air- 
bagmoduls am Lenkrad sind u.a. schon sogenannte Snap-In- oder Clip-Verbindungen 




-2- 



vorgeschlagen worden. HerkommHche Verbindungen dieser Art sind jedoch in der Kegel 
nicht geeignet, weil sfe -nicht in der Lage sind, die sogenannten ,,SchuBkrafte" bei der 
Auslosung eines Airbags aufeunehmen oder weil diese Verbindungen bei der dynami- 
schen Belastung ausrasten. Die Verbindungen stehen in Schlieflstellung iiblicherweise 
5 unter einer gewissen Vorspanriung, wodurch sie gesichert sind und unter normalen Be- 
dingungen nicht ausrasten konnen. Beim explosionsartigen Aufblasen eines Airbags 
werden derartige Verbindungen jedoch zunachst im Sinne einer Beseitigung der Vor- 
spannung belastet, so daB sie die Rastvorsprunge nicht mehr sicher hintergreifen konnen, 
wenn die unmittelbar darauffolgende Belastung in Vorspannrichtung eintritt. 

10 

Soil die Airbagabdeckung zur Betatigung der Hupe benutzt werden, muB das Airbagmo- 
du), zumindest aber die Airbagabdeckung lim den erforderlichen Kontaktweg im Lenk- 
rad parallel zur. Lenkradachse verschieblich angeordnet werden, parallel zur Lenkradach- 
se verschieblich oder urn ein MindestmaB kippbar angeordnet werden, wozu man auf 
15 konstruktiv komplizierte Befestigungsmethodeii zuruckjgreifen muB. 

Bei vielen dieser bekannten Befestigungsarteh wifd bemSngelt, daB die fahrerseitige Ab- 
deckkappe relativ zurXenkradumgebung nur mit erheblichem Aufwand so zu positionie- 
ren ist, daB die zur Hupbetatigung erforderlichen Bewegungsfugen zwischen Abdeck- 

20' kappe und Lenkrad uberall gleichmaBig breit sind, weil zwischen den Befestigungs- 
punkten, an denen die Schrauben eingesetzt sind und den Bereichen, in denen die Bewe- 
gungsfugen ausgebildet sind, eine Mehrzahl von Bauteilen angeordnet ist, deren unver- 
meidbare Fertigungstoleranz sich im ungiinstigsten Fall addieren, was zu deutlich unter- 
schiedlich breiten Bewegungsfugen flihrt und aus optischen Griinden nicht hingenom- 

25 men werden kann. - 

Es besteht somit die Aufgabe, flir ein Lenkrad der eingangs genannten Art eine Befesti- 
gungsmoglichkeit zu schaffen, mit der die Breite der Bewegungsfugen in engen Grenzen 
eingehalten werden kann. Die gesuchte Losung soli konstruktiv und finanziell im Rah- 
30 men bisher angewandter Schraubverbindungen liegen, keinen zusatzlichen Platz erfor- 
dern und moglichst Jeicht und zuverlassig ausfuhrbar sein. 




Zur Losung dieser Aufgabe wird erfindungsgemaB vorgeschlagen, daB zur beweglichen 
Befestigung des Airbag-Moduls im Lenkrad Montagebolzen vorgeseheri sind, die sich 
parallel zur Lenkradachse erstrecken, deren Positionierung durch die Umschaumung 
bestimmt ist und auf dereh vordere, fahrerseitige Enden in der Abdeckkappe ausgebil- 
5 dete Fuhrungsausnehmungen aufsteckbar sind. 

Dabei wird davon ausgegangen, daB man fur die richtige Positionierung der Abdeckkap- 
pe relativ zur Lenkradumgebung die konstruktiven Ausrichtkoordihaten moglichst in der 
Nahe der Bewegungsfugen und moglichst in dem gleichen Bauteil vorseheh muB, das fur 

10 die letztlich nur optisch zu bewertende Breite der Bewegungsfuge zusammen mit der 
Abdeckkappe selbst maBgeblich ist. Dies ist die am Lenkrad angebrachte Umschau- 
mung. Werm man gemaB der Erfindung die der Abdeckkappe benachbarten Bereiche in 
dem gleichen Werkzeug und Herstellungsschritt herstellt, wie die fur die Positionierung 
entscheidenden-Koordinaten, konnen die Fertigungstoleranzen soweit reduziert werden, 

15 dafl sie an den Bewegungsfugen nicht mehr storend in Erscheinung treten konnen. 

Die erfindungsgemafi zu verwendenden Montagebolzen werden demnach in der Um- 
schaumung positioniert und bestimmen so sehr genau die Lage der Abdeckkappe, die. 
ihrerseits iiber Fiihrungsausnehmungen auf die Montagebolzen aufsteckbar ist. Es 
20 leuchtet ohne weiteres eiri, daB auf diese Weise die Bewegungsfugen sehr eng toleriert 
werden konnen, insbesondere wenn die Montagebolzen moglichst unmittelbar benach- 
bart zu den Bewegungsfugen angeordnet sind. 

Das Airbagmodul kann iiber die Montagebolzen mit der Abdeckkappe vormontieirt wer- 
25 deh und daiin zusammen mit der Abdeckkappe in das bereits im Kraftfahrzeug angeord- 
nete Lenkrad eingesetzt werden. AnschlieBend miissen nur noch die Schraubbolzen von 
der Ruckseite des Lenkrades her angezogen werden. Dies entspricht dem bisherigen Urn- 
fang der Montagearbeiten bei Schraubverbindungen. 

30 Der Erfindungsgedanke kann ebensogut aber auch mit weiterentwickelten Snap-In- 
Verbindungen benutzt werden, wenn nur dafur gesorgt wird, daB die maBgeblichen 
Montagebolzen gemaB dem Grundgedanken der Erfindung angeordnet werden. 



Vofteilhafte Ausgestaltungen des Erfmdungsgedankens sLnd in den Unteranspruchen 2 
bis; 1 8 beschrieben. Weitere Einzelheiten werden anhand der in den Figuren 1 bis 3 dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispiele naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Teilschnitt durch ein Lenkrad mit einem ersten Ausfuhrungsbeispiel 
der Airbagmodulbefestigung 

Fig. 2 einen Schnitt durch ein Lenkrad mit einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel 
der Airbagmodulbefestigung 

. Fig.J3 eine.Variante zu den Ausfuhrungsbeispielen gemafi Fig. 1 und 2 flir den 
Aufsteckbereich der Abdeckkappe. 

Fig. 1 zeigt einen Vertikalschnitt durch eine Lenkradhalfte, bei der ein aus Nabe 1, Spei- 
chen 2 und Lenkradkrariz 3 bestehendes Skelett mit einer Umschaumung 4 versehen ist. 
Das Airbagmodul 5, das fahrerseitig eine Abdeckkappe 6 aufweist, ist in eine topfartige 
Ausnehmung des Lenkxades eingesetzt, wobei zwischen der Umschaumung 4 und der 
Abdeckkappe 6 eine Bewegungsfuge 7 vorgesehen ist. Ziir beweglichen Befestigung des 
Airbagmoduls 5 sind Montagebolzen 10 vorgesehen, die sich parallel zur Lenkradachse 
erstrecken. Die Positionieruhg der Montagebolzen 10 wird durch die Umschaumung 4 
bestimmt, wozu in den Speichen 2 groBere, ausgeschaumte Durchgangsbohrungen 9 
vorgesehen sind. Konzentrisch zu den ausgeschaumte Durchgangsbohrungen 9 sind auf 
der Ober- und Unterseite der Umschaumung 4 Auflagebereiche 8 und 8' vorgesehen, die 
sich in einer Ebene senkrecht zur Lenkradachse erstrecken. Diese Auflagebereiche 8, 8' 
dienen als Widerlager fur die Schraubverbindung, wobei sich ein Flansch 1 1 des Monta- 
gebolzens 10 einerseits und der Kopf .eines Schraubbolzens 12 andererseits in montier- 
tem Zustand auf den Auflagebereichen 8, 8' abstutzen. Oberhalb des Flansches 11 ist 
eine Scheibe 13 aus Isoliermaterial angeordnet, in die ein Trager fur die Pluskontakte 14 
eingebettet ist. Auf das fahrerseitige Ende des Montagebolzens 10 ist eine Mutter 21 
aufgeschraubt, deren Montageendstellung durch einen Anschlag am Montagebolzen 10 
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festgelegt ist. Auf die Mutter 2 1 ist die Abdeckkappe mittels einer Fiihrungsausnehmung 
25 aufgesteckt. 

Zwischen der Mutter 21 und der Scheibe 13 aus Isoliermaterial ist eine Schraubenfeder 
5 .15 und die napfartige Vertiefung 19 einer Montagelasche 17 des Airbagmoduls 5 einge- 
spannt. An der Montagelasche 17 ist der Minuskontakt 1 8 befestigt. AuBerdem ist zwi- 
schen der Mutter 21 und der napfformigen Vertiefung 19 der Montagelasche 17 eine 
Scheibe 35 aus. gerauschdampfendern Material angeordnet. 

10 Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel umfalJt das Airbagmodul 5 einen Gasgenerator 16 
mit einem Montageflansch 16', an dem in an sich bekannter Weise der Gassack 36 iiber 
einen nicht bezeichheten Montagering befestigt ist. Mittels der gleichen Befestigungs- 
mittel ist auBerdem eine nach innen abgewinkelte Lasche 23' eines umlaufenden Steges 
23 der Abdeckkappe 6 und die .Montagelasche 17 befestigt. Airbagmodul 5 undAbdleck- 

15 kappe 6. bilden somit eine Baueinheit, die relativ zur Umschaumung 4 iiber die an der 
Abdeckkappe 6 ausgebildeten Fiihrungsausnehmung positipniert ist Die napfFormige 
' Vertiefung 19 der Montagelasche 17 weist zu diesem Zweck ein Durchgangsloch 20 auf, 
das .urn das erforderliche Spiel im Durchmesser grofier ist, als der Aufiendurchmesser des 
Montagebolzens 10. Mit 24 ist der auBere Bereich der Abdeckkappe 6 bezeichnet, d.h: 

20 der Bereich, der in montiertem Zustand zusammen mit der Umschaumung 4 die Bewe- 
guhgsfuge.7 bildet. 

Die aus Airbagmodul 5 und Abdeckkappe 6 bestehende Baueinheit ist iri einer Ebene 
senkrecht zur Lenkradachse durch den Montagebolzen 10 relativ zum Lenkrad positio- 

25 riiert, gleichzeitig aber so angeordnet, daB sie zur Betatigung der Hupkontakte 14 und 18 
parallel zur Lenkradachse gegen den Widerstand der Riickstellfeder 15 nach unten ge- 
driickt werden kann. Zur Montage wird die aus Airbagmodul 5 und Abdeckkappe 6 be- 
stehende Baueinheit mittels der Montagebolzen 10 in die ausgeschaumten Durchgangs- 
bphrungen eingesetzt und iiber die Schraubbolzen 12 am Lenkrad befestigt, wobei die 

30 Umschaumung 4 so ausgebildet ist, daB die Schraubbolzen auch dann nicht nach unten 
herausfallen konnen, wenn sie vollstandig aus der Gewindebohrung des Montagebolzens 
herausgeschraubt sind. 



Bei der Ausfuhxuxigsform gemaB Fig. 2 werden ahnliche Montagebolzen 10 mit einer 
ehdseitigen Verdickung 26 verwendet, die in montiertem Zustand in Sacklocher 9' der 
Umschaumung 4 eingreifen. Dabei sind jeweils zwei Montagebolzen 10 iiber ein Blech 
28 und Scheiben 13 aus Isoliermaterial derart miteinander verbunden, dafl das zur Posi- 
tionierung der Montagebolzen 10 in .der Umschaumung 4 erforderliche Spiel vorhanden 
ist. . 

Das Blech 28 tragt die Pluskontakte 33, wahrend die Minuskontakte an einem Montage- 
blech 30 ausgebildet sind, das am Airbagmodul befestigt ist und sich ebenfalls iiber zwei 
Befestigungsstellen erstreckt. Das Montageblech 30 ist, wie beim Ausfiihrungsbeispiel 
gemaii Fig. 1, mit Montdgelaschen 17 versehen, die zur Betatigung der Hupkontakte 
parallel zur Lenkradachse nach-unten gedriickt oder gekippt werden konnen. Die Ab- 
deckkappe 6 ist mittels Fiihrungsausnehmungen 25 wieder auf die fahxerseitig auf die 
Montagebolzen 10 aufgeschraubten Mutt'em 21' aufgesteckt. 

Abweicherid von dem Ausfiihrungsbeispiel gemafl Fig. 1 ist bei Fig. 2 jedoch eine Snap- 
In- oder Rastverbindung vorgesehen, die fur je zwei Befestigungsstellen einen sich in 
Richtung der Lenkradachse erstreckenden Snap-Bolzen 29 und eine am Montageblech 
30 befestigte SpierrWinke urnfalit: Der Snap-Bolzeh 29 1st mit seinern hinteren Ende in 
einem Skeletteil .1 des Lenkrades befestigt und in bekannter Weise mit einem kegeligen 
vorderen Ende ausgestattet. Mit diesem Ende kann der Snap-Bolzen 29 eine Durch- 
trittsoffiiung 31 im Montageblech 30 durchgreifen und in der Montageendstellung die 
Sperrklinke 32 hintergreifen. Mit einer derartigen Snap-In- oder Rastverbindung kann 
selbstverstahdlich die Zeit bei der Endmontage des Airbagmoduls gegehiiber emer 
Schraubverbindung noch verkiirzt werden. 

Soweit die Bezugsziffern im Rahmen der Beschreibung zu Fig. 2 nicht erwahnt worden 
sind, haben die betrofFenen Bauteile die gleiche Ausgestaltung und Funktion, wie beim 
Ausfiihrungsbeispiel gemaB Fig. 1 
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Die Variante gemafl Fig. 3 unterscheidet sich yon den Ausfiihrungsbeispielen gemaB Fig. 
1 und Fig. 2 nur dadurch, dafl die Abdeckkappe 6 mit einer Fuhnmgsausnehmung 25' 
direkt auf das fahrerseitige Ende des Montagebolzens 1 0, 26 und nicht auf die Mutter 2V 
aufgesteckt ist. Auf diese Weise kann verhindert werden, daft das unvermeidliche Ge- 
5 windespiel zwischen der Mutter 21/ und dem Montagebolzen 1.0, 26 die Bewegungsfuge 
7 zwischen Abdeckkappe 6 und Umschaumung 4 beeinfluBt. 

Aus der vergroBerten DarstelJung gemaB. Fig. 3 ist ersichtlich, dafl zwischen der Sufleren 
Begrenzung des Montagebolzens 1 0 r 26 und dem umgebenden Bauteil ein radiales Spiel 
10 vorgesehen 1st, damit diese Bauteile die Ausrichtung der Abdeckkappe 6 ielativ zur Um- 
schaumung 4 in einer Ebene senkrecht ziir Lenkradachse nicht behindern konnen. Damit 
ist eine Befestigiuigsmoglichkeit fur ein Airbagmodul in einem Lenkrad geschaffen, bet 
• - der die Abdeckkiappe in einer Ebene seiikrecht zur Lenkradachse exakt ausgerichtet wer- 
den kannj ziir Betatigung der Hupkontakte parallel zur Achse aber bevveglich angeprdnet 
• 15 ist;. " "■ . ;• " •'• - ' . . " 

Der Ausfuhningsform gemaB Fig.. 1 sind die Montagebolzen so auisgelegt, claB sie die bei 
einbr Ausl5sung des Airbags auftretenden „Schufikrafte" ubernehmen konnen. Sie beste- 
hen aus Stahl oder anderen hochfesteh Werkstoffen. Bei der AusfliHrungsform gemaB 
20 Fig. 2 werden die „Schuftkrafte" von den SnafH-Ih-.oder Rastverbindungen aufgenom- 
men, so daft die Montagebolzen festigkeitsmafiig nur fur die Positipnierung der Abdeck- 
kappe relativ zum Lenkrad ausgelegt werden miissen. Fiir diese Zwecke konnen sie aus 
geeigneten Kunststoffen bestehen, wddurch sich zusatzlich eine Gewichtsersparnis ge-; 
geriuber der Ausfuhr^gsfom 
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Schutzanspriiche 

Lenkrad mit einem aus Nabe (1), Speichen (2) und Lenkradkranz (3) bestehen- 
den, mit einer Umschaumung (4) versehenen Skelett und einem in eine zentrale 
Ausnehmung des Lenkrades eingesetzten Airbag-Mbdul (5), das fahrerseitig eine 
Abdeckkappe (6,24) aufweist und das zur Betatigung einer akustischen Si- 
gnaleinrichtung unter Uberwindung einer Ruckstellkraft in Richtung der Lenkra- 
dachse relativ zum Lenkrad bevvegbar ist, wobei zwischen der Abdeckkappe 
(6,24) und der Umschaumung (4) eine Bewegungsfiige (7) " vorgesehen ist, da- 
durch gekenhzeichnet, daB zur beweglichen Befestigung des Airbag-Moduls (5) 
im Lenkrad Montagebolzen (10) vorgesehen sind, die sich parallel zxir Lenkra- 
dachse erstrecken, deren Positionierung durch die Umschaumung (4) bestimmt ist 
und auf deren vordere, fahrerseitige Enden in der Abdeckkappe (6,24) ausgebil- 
dete Fuhruhgsausnehmungen (25) aufsteckbar sind. 

Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichhet, daB in den Speichen (2) gro- 
Bere, ausjgeschaumte Durchgangsbohrungen (9) vorgesehen sind und daB die Um- 
schaumung (4) urn die Durchgangsbohrungen (9) herum auf der Ober- und .Un- 
terseite Auflagebereiche (8, 8') aufweist, die sich in einer Ebene senkrecht zur 
Lenkradachse erstrecken. 

Lenkrad nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB sich die Montagebolzen 
(10) durch. die Durchgangsbohrungen (9) hindurch erstrecken und mit einem 
Flansch (1 1) auf den fahrerseitigen Auflagebereichen (8) abstiitzen. 



Lenkrad nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dafi die Montagebolzen (10) 
an ihren hinteren Enderi mit Innengewinde versehen und mittels Schraubbolzen 
(12) am Lenkrad befestigt sind, deren Kopfe sich auf den Auflagebereich (8*) an 
der Unterseite der Umschaumung (4) abstutzen. 

Lenkrad nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafi auf die 
Montagebolzen (10) Scheiben (13) aus Isoliermaterial aufgesteckt sind, die an 
den Flanschen (11) anliegen und in die Trager fur die Pluskontakte (14) einge- 
bettet sind. 

Lenkrad nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet; dafi das 
Airbag-Modul (5) mit Mpntagelaschen (17) versehen ist, die endseitig napfartige 
Vertiefiingen (19) mit Durchgangslochern (20) fur die Montagebolzen (10) auf- 
weisen, wobei zwischen den Scheiben (13) aus Isoliermaterial und den Monta- 
gelaschen.(17) Riickstellfedem (15) angeordnet sind, die mittels auf die vorderen, 
mit Aufiengewinde versehenen Enden der Montagebolzen. (10) aufgeschraubte 
Muttern (21) vorgespannt sind. 

Lenkrad nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
napfartigen Vertiefiingen (19) und/oder die Scheiben (13) aus Isoliermaterial 
gleichzeitig zur Fuhrung der als Schraubenfedern ausgebildeten Rilcksteilfedem 
(15) dienen. 

Lenkrad nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dafl die Mi- 
nuskbntakte (18) im Bereich der napfartigen Vertiefungen (19) ausgebildet sind. 

Lenkrad nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Montagebolzen (10) einen Anschlag aufweisen, durch den die Endposition der 
aufgeschraubten Muttem (21) bestimmt ist. 
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Lenkrad nach einem der Anspriiche. 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB zwi- 
schen den Muttern (21) und den napfartigen Vertiefungeh (19) Scheiben (35) aus 
gerauschdampfendem Material angeordnet sind. 

Lenkrad hach einem der. Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Muttern (21) fur das Aufstecken der Euhrungsausnehmungen (25). in der Ab- 
deckkappe (6,24). ausgebildet sind. 

Lenkrad nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die 
vorderen Enden der Montagebolzen (10) iibe.r die Muttern (2T) vorstehen und fur 
das Aufstecken der Fuhrungsaushehmungen (25') in der Abdeckkappe (6,24) 
ausgebildet sind: . 

Lenkrad nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Montagebolzen (10) mit ihren hinteren Enden in Sacklochern (9') der Umschau- 
mung (4) angeordnet sind und.sich mit einem Flansch (1 1) auf Auflagebereichen 
(8) an der Oberseite der Umschaumung (4) abstutzen, die sich in einer Ebene 
senkrecht zur Lenkradachse erstrecken. 

Lenkrad riacH Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dafi die. hinteren Enden der 
Montajgebolzen (10) mit einer Verdickung (26) in einen erweiterten Bereich der 
Sacklocher (9*)eingreifen. 

Lenkrad nach Anspruch 13 ocler 14, dadurch gekennzeichnet, daB die Montage- 
bolzen (10) iiber ein Blech (28) miteinander verbunden sind, das in Scheiben (13) 
aus Isoliermat.erial eingebettet ist und an dem die Pluskontakte (33) angeordnet 
sind, wobei die Verbindung eine Ausrichtung und Positionierung der Montage T 
bolzen (1 0) in der Umschaumung (4) zulaBt. 

Lenkrad nach einem der Anspriiche 13 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB es 
auflerdem eines oder mehrerer der Merkmale der Anspriiche 6, 7 und 9 bis 12 
auftveist. 




17. Lenkrad nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daB die Montagelaschen 
(17). an einem Montageblech (30) ausgebildet sind, das eine zentrale Durch- 
trittsoflhung . (3 1) fur einen sich in Richtung der Lenkradachse erstreckenden 
5 : Snap-Bolzen (29) aufweist, der von einer am Montageblech (30) befestigten 

Sperrklink& (32) hintergreifbar ist.und mit seinem anderen Ende in einem Ske- 
letteil (1) des Lenkrades befestigt ist. 



18. 

10 ' 



Lenkrad niach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, daft die Minuskontakte (34) 
gegenuber den PIuskontakten (33) am Montageblech (30) angeordnet sind. 
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